Ergebnisse zur 1. Phase der Offentlichkeitsbeteiligung
"Larmaktionsplanung Bayern" — Beteiligung der Gemeinden

Insgesamt haben 588 Gemeinden an der 1. Phase der Offentlichkeitsbeteiligung teilgenom-
men. Damit haben sich an der vierten Runde mehr als doppelt so viele Gemeinden beteiligt
wie in der letzten Runde der Larmaktionsplanung im Jahr 2019, an der sich 222 Gemeinden
beteiligten. Aus dem Regierungsbezirk Oberbayern nahmen mit 186 die meisten Gemeinden
teil, gefolgt von den anderen sechs Regierungsbezirken, in denen zwischen 55 — 86 Gemein-

den an der zentralen Larmaktionsplanung mitgewirkt haben.

Nach Einschatzung von einem Grof3teil der Gemeinden hat der Verkehrslarm eine sehr hohe
Bedeutung am Gesamtlarmaufkommen (vgl. Abbildung 1). Nur in 11 % der Gemeinden ist der
Verkehrslarm wenig bis nicht relevant. Dies ist vor allem bei kleineren Gemeinden (< 10.000

Einwohner) im landlichen Raum der Fall.
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Abbildung 1: Relevanz des Verkehrslarm am Gesamtlarmaufkommen nach Einschéatzung der Gemeinden.

An 527 Gemeinden wurden von Burgern Beschwerden zu einer der vier Stral3enkategorien
Bundesautobahnen, Bundestra3en, Gemeindestral3en und Staatsstrafl3en herangetragen. Die
meisten Beschwerden gingen zum Larm an Bundesstraf3en (197), gefolgt von den Gemein-
destral3en (127) und Bundesautobahnen (121) ein, Staatstralen wiesen mit 82 Stimmen die
geringste Anzahl an Beschwerden auf. Einige Gemeinden erhielten auch Beschwerden zu
Larm an Kreisstraf3en, die in unserer Umfrage nicht explizit abgefragt, aber mit den Gemein-

desstralden zusammengefasst ausgewertet wurden.



In den vergangenen 5 Jahren hat sich der StraRenverkehrslarm unter verschiedenen Gesichts-

punkten mehr oder weniger stark verandert, die Ergebnisse sind in Abbildung 2 dargestellt.
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Abbildung 2: Veranderung des StraBenverkehrslarm in den letzten 5 Jahren.

Ein wesentlicher Punkt hierbei ist das gestiegene Verkehrsaufkommen. 448 Gemeinden ga-
ben an, dass es durch das gesteigerte Verkehrsaufkommen auch zu einer Zunahme des Ver-
kehrslarms gekommen ist. Hierbei ist zu berlcksichtigen, dass in den Vorjahren pandemiebe-
dingt das Verkehrsaufkommen generell niedriger war. Nur in 12 Gemeinden hat sich das Ver-
kehrsaufkommen und damit der Verkehrslarm geringflgig gebessert. Durch geringere
Larmemissionen, aufgrund neuer Fahrzeuge und dem Umstieg auf E-Fahrzeuge, konnte zu-
mindest in 156 Gemeinden eine geringfligige Verbesserung der Verkehrslarmsituation erreicht
werden.

Die Umsetzung von LarmschutzmafRnahmen, dem Ausbau des Streckennetzes oder Anderun-
gen der Umgebung im Sinne von baulichen Veranderungen oder Bepflanzung fiihrten in den
meisten Gemeinden in den letzten 5 Jahren zu keiner Verénderung. In wenigen Gemeinen hat
man eine geringflgige Verbesserung erzielt, in anderen Gemeinden hingegen kam es eher zu

einer geringfligigen Verschlechterung des Verkehrslarms.

Besonders wirksame Malinahmen, die nach Einschatzung von rund 75 % der Gemeinden
auch einfach umsetzbar sind, waren zum einen die Einfihrung von Tempolimits und zum an-
deren die Durchsetzung der StVO. Auch der aktive Schallschutz und der Ausbau des o6ffentli-
chen Nahverkehrs werden von mehr als der Halfte der Gemeinden als wichtige bis sehr wich-
tige MalBhahmen zum Schutz gegen Verkehrslarm genannt. Die Umsetzung scheint von den
ortlichen Begebenheiten abhangig zu sein: Wahrend diese von einigen Gemeinden als leicht
umsetzbar eingeschéatzt wird, geben andere Gemeinden an, dass eine Umsetzung eher

schwierig realisierbar ware.



Ein weiteres wichtiges Mittel zur Verbesserung des StraRenverkehrslarms, ist nach Angaben
von 399 Gemeinden der passive Schallschutz. Wobei 209 Gemeinden die Durchfiihrung eher
schwierig einschéatzt, wahrend fir 115 Gemeinden eine Durchfiihrung durchaus realisierbar
scheint.

Der Umbau von Stral3en wird ebenfalls von mehr als der Hélfte der teiinehmenden Gemeinden
als hilfreiche MaRnahme gegen den Verkehrslarm gesehen, wobei die meisten Gemeinden
eine Umsetzung dieser MaRnahme als schwierig erachten.

Der Bau einer neuen UmgebungsstralRe wird zwar von 459 Gemeinden als mogliche Mal3-
nahme in Betracht gezogen, jedoch sind sich hier fast alle Gemeinden einig, dass eine derar-

tige Malinahme in den wenigsten Fallen durchfiihrbar sei.
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Abbildung 3: MaRnahmen die nach Einschatzung der Gemeinden durchfihrbar sind.

Nach eigenen Angaben haben 70 % der teilnehmenden Gemeinden in den letzten 5 Jahren

Larmschutzmafl3nahmen in ihrer Kommune in eigener Zustandigkeit umgesetzt.



= Ja = Nein = k.A.

Abbildung 4: Anteil der Gemeinden die in den letzten 5 Jahren Larmschutzmaf3nahmen in ihrer Gemeinde umge-
setzt haben.

Die derzeitige StralRenverkehrslarmsituation wird derzeit von 59 Gemeinden als gut bis sehr
gut bezeichnet, wahrend 289 Gemeinden diese eher durchschnittlich und 235 Gemeinden die
Situation als unzureichend bis mangelhaft beschreiben.

Als Grunde fur die schlechte Verkehrslarmsituation nannten die Gemeinden mit deutlichen
Abstand am haufigsten das hohe bzw. gestiegene Verkehrsaufkommen. Auch die Lautstéarken
einiger Kfz und Motorrader wird von einigen Gemeinden als Ursache hierfir gesehen. Die
Umsetzung von Larmschutzmalnahmen, eine Temporeduzierung oder der Ausbau einer
Stral3e wirden oftmals Verbesserungen bringen, scheitern aber bisher oft an den eigenen
gemeindlichen Zustandigkeiten oder den nétigen Haushaltsmitteln.

Dagegen hat sich in Gemeinden die LarmschutzmalRnahmen oder eine Temporeduzierung
umsetzen konnten, die Verkehrslarmsituation im Vergleich zu vorher, nach eigener Aussage,

gebessert.

Daneben wurden als weitere MaRnahmen, die eine potentielle Verbesserung zur Verkehrs-
larmsituation beitragen konnten, von den Gemeinden noch die Behebung von Stral3enscha-
den, die Durchfiihrung von Geschwindigkeitskontrollen, der Wechsel des Fahrbahnbelags o-
der der Bau einer Umgehungsstral3e genannt.

501 Gemeinden geben an, dass in lhrer Kommune "Ruhige Gebiete" liegen. Dies entspricht
einem Anteil von 85 %. Bei der Betrachtung ob eher Stadte oder eher Gemeinden Uber "Ru-
hige Gebiete" verfligen, erkennt man einen gering héheren Anteil an "Ruhigen Gebieten" in
Stadten.
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Abbildung 5: Anzahl der Stadte und Gemeinden in deren Verwaltungsbereich "Ruhige Gebiete" liegen.

Eine genauere Betrachtung welche Bereiche von Stadten und Gemeinden als "Ruhige Ge-
biete" ausgewiesen werden ist in Abbildung 6 dargestellt. Die meist genannten Kategorien von
"Ruhigen Gebieten" sind Friedhofe, Spielplatze, Parks, Wiesen- und Griunflachen sowie Wald-
und Forstbereiche und Naherholungsbereiche. Weitere Arten von "Ruhigen Gebieten", die ge-
nannt wurden sind diverse Freizeit- und Sportbereiche, Bade-, Kneipp- und Seeanlagen, Bio-
tope und sonstige landwirtschaftliche Flachen.
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Abbildung 6: Angaben (Art "Ruhiges Gebiet") in Prozent bezogen auf die jeweilige Gemeindekategorie



Der direkte Vergleich zwischen Stadten und Gemeinden zeigt, dass Stadte Gber mehr Parks,
Wald- und Forstbereiche sowie Wiesen- und Grinflachen verfiigen als Gemeinden. Gemein-
den dagegen haufiger Spielplatze und Friedhdfe als "Ruhige Gebiete" ausweisen. Eine Be-
grindung kodnnte sein, dass gerade sehr kleine Gemeinden mit landlicher Pragung keine zu-
satzlichen Parks oder Wiesen- und Griunflachen ausweisen, weil bereits die Umgebung als

ruhige Grinflache wahrgenommen wird.



